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Odbornici. naSich zdvodd, sjednocen! ve SdruZeni
nirodnich podnikd ,,Motocykly a jizdni kola*,
technici a délnfci, zhotovili pro Vis lehky moped

je spolehlivy, pohodlny, snadno ovlada-

telny a pfi malé spotfeb& paliva vhodny

dopravni prostiedek do zaméstnanf, !
na rekreaci a za sportem pro jednu
| osobu. Usnadiiuje rychlou dopravu ve i
mésté a na venkové a vypliiuje velkou

mezeru v dopravnich prostiedcich mezi

kolem a motocyklem. Pro svou malou [
vihu a malé rozméry je lehce prenosny

— miZe se snadno gardZovat,

Tato piirutka Vam pomiife seznamit se
| s Va¥im mopedem, poznat jeho sougisti
. ajejich Einnost. Poradf Vdm, jak provi-
| d& Gdrzbu, sprévnou obsluhu
a odstranit pifipadné drobné poruchy.
PFejeme Vim mnohe ¥tastnych a ra-
| dostnych kilometrd s Vasim novym
. mopedem

Moped STADION typ 511 je neustile konstruking
zlepSovdn. Toto druhé prepracované vydani technického
popisu a navodu k obsluze a udrZovini odpovida soutasnému
stavu vyrdb&nych stroju.
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Motor S i st s JAWA 50 — typ 552

dvoudoby, wvzduchem chlazeny
Potetivalelimrmmr s v e e Rt e T e e AR 1
b A B e S e e e S 38 mm
ZHVIN = e T T T s 44 mm
& L T i i e e e e 49,8 ccm
ey Ty T ey O B § R  JRRd A
Maximélnf vykon motoru ............... 15 k=E109%

pFi 4250 ot/min

Hlu€nost motoru (priamérné hladina hluku,

mérena podle Svyearskych pFedpist) ............. 7% dB
Obsah nadrie na palivo vovovviveai i 3l
Palivo........ smés benzinu obchodni jakosti a auto-

mobilového oleje M5 Mix*) v poméru
1:20
KarDUFALOr e i =i e e o WJIKOV 2912 M** (monoblok)
Zikladni spotfeba paliva ...... 1,50 [/100 km pFi rychlosti
25 km/hod.

*) Dosud pouzfvani znatka DT Mix.
8

Dovolend max. rychlost .......ooooieererrens 40 km/hod.
Akcelerace pFi véze jezdce 75 kg

z 0 km/hod, na 40 km/hed. .......... 22 vtefin

Maximalni stoupavost (pIné zatiZeni) ..........coove- 16.%

Vdha stroje — bez paliva .........ooocceiaeeen 39 kg+5%

— 5 PAlIVEM iy s sl e i ~ 42 kg

Unosnost (uzitkova vaha) -.......oocoeeeeo-- max. 100 kg

Maximalni zatizeni predniho kola - .........coonn e ST

Maximalni zatizeni zadniho kola ....cooooieennens 90 kg

Rozméry mopedtl .......coosrsaresan: viz obr. 2, str. 7.
Primarni prevod ......ouiciieeiais ozubenymi koly

se Sikmym ozubenim

Sekundarnf pfeved ......... Fetézem , Favorit-Transport"

12,7 mm x 4,8 mm, 112 Elankl

Pomé&r prevodu — primarnl ........oooiee 1:4,75 (57/12)

— sekunddrnf ..o 1:2,92 (35/12)

1. prevodovy stupefl .........ounen 1:2,01

2. pievodovy stupeii .... 1:1 (pfimy zibér)
Celkoyé prevody od motoru na zadni kolo:

10 SEUPETE «oivemisimis iz s g pim e e ala 1:27.8

2. StUpen Lk eney o 1:13.8




Celkovy pFevod rozti€eciho dstroji

Brzdnd dréha z rychlosti 40 km/hod.

ob&ma brzdami

Maximdlni zdvih pFedni kyvné vidlice

Kola — rozméry rifkd

rozméry pneumatik

. Zatka vypoustéciho otvoru
oleje z prevodové skring

. Zatka nalévaciho otvoru
oleje do pFevedové skiiné

. Sroub pro kontrolu
hiadiny oleje

. Botka kabelu zapalovaci
svicky

. Hlava vilce

. Vélec s pouzdrem

7. Pist

Rez motorem JAWA 50 - typ 552

(levé strana)

. Klikové Ustroji
. Spojka
. Setryaénikové magneto

PAL

. Ozubené kolo primarniho

prevodu

. Prevodové soukoli

. Startovaci ozubené kolo

. Klika §lapatka

. Hnacl kolo sekundarniho

fetézu
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Padélny fez motorem JAWA 50 - typ 552

6202 6202
/15211 $35/15x11
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[ON S 11 s motorem JAWA 50 — typ 552
ci k dopravé jedné osoby.
ho tvar je fesen ticelng

MOPED STAD
je nejmensi jednostopé vozidlo slouzi
Moped je lehké, solidni konstrukcea je
a elegantné.
Moped S 11 jejen 0 18 leg té78i nez cestovni jizdni kelo's plnou
vystroji. Hnaci silu do@&gj;ﬁtﬁﬂghg{n chlazeny spalovaci
motor — dvoudoby, s Vi wm yyplachovanim. Vykon motort
u typu 552 je 1.5 K pfi 4250;0t/min.Motor je v celém rozsahu
otatek yyvaZen a je schopen dobr
pouzit mopedu s vyhodou pri velké dopravni frelkvenci ve
méste.
Moped Ize prendset v ruce,
pii chiizi vést nebo jet slapd-
nim jako na jizdnim kole.
Vzhledem k prevodim lze pii
tlapéani deosahnout mensi ry-
chlosti (cca 6 km/hod.).

SPOJKA se pohybuje v olejové idzni; je vicelamelovd,
s jednou lamelou ocelovou a se dyéma lamelami s asbesto-
pryskyFitnym oblozenim. Je ovlidina patkou na levé strané
fiditek.

PREVODOVKA mi dva pfeyodové stupné a s klikovou
skiini tvofi jednolity blok moderniho tvaru.
ZASOUVANI PREVODOVYCH STUPNU provadime
otoénou rukojeti na levé strané Fiditek. Prevod sil je u pri-
mérniho pFevodu proveden ozubenymi koly se Sikmym ozu-
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benim, Kola a spojka se oté&f v olejové l4zni. Toto uspofadani
pfevodu je bezhlutné a zvySuje Zivotnost ozubenych kol.
Kola jsou zakryta spolu se spojkou levym vikem skiing. Se-
kunddrni pFeved je providén Fetézem . Favorit-Transport"
127 mm % 4.8 mm.

KARBURATOC V 2912 M (monoblok). Pramér difu-
séru je 12 mm, -md.priitefnost-45.podle CSN
30 2402 (odpovidajicithods taﬁoﬂl;e Sisla Solex jg;gs.

|

Cisti& vzduchu je ulofe W ikt plovakové
komory a chringn proti v Zn | Ka
- — e, i = s £
je ulozen da hornf &sti motoro: SKFing (viz'
piispiva k elegantnimu tyaru motory;——=—=
AWA 50 — typ 552 mé odpadovy kanilek
z prostoru pod karburitorem, kterym se odvidi pretekly
benzin (palivo). Kandlek vyustuje v trubigku na spodku mo-
torové skiing. V provezu miiZe dojit k znegisténi spodku skFi-
né a ucpdni tohoto kandlku. Kanil nutno kontrolovat pfi &is-
téni mopedu a otvor pii vyusténi odtokové trubitky &as od
¢asu progcistit.

. Karburitor

RAM je trubkovy, spdjeny, s pevnou zadni vidlici.

NADRZ NA PALIVO je
o obsahu 3 litry, je lisovani
z plechu s uzdvérem @ 30mm
z polyamidového materidlu.
Nadrz je upevnéna na ramové
trubce ve své spodni &sti li-
sovanym timenem.

RIDITKA jsou trubkovs,
chromovani. Na pravé strané

6
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je navafena opéra paky pFedni brzdy a namontovina otocn;
rukojet plynu. Na levé stran® je pitka dekompresoru, voj:oﬁnk
rukojet Fazeni rychlosti a péka spojky. Pramér trub‘ky r:'d fte
je 22 mm, §ifka 600 mm, vyEkové jsou Fiditka stayitelnd.
SEDLO je vyskové stavitelné (podle postavy jezdce), €ehoi
se obzvliEt pouiivé pii $lapani mopedu {funkc,a kol'a). Sedlo je
odpruzeno dy&ma valcovymi pruzinami namahanymi na tlak
a vlastni sedlo z gumy zajistuje pohodlny posaz.
PEROVANI PREDNIHO KOLA VE VIDLICI je pro-
vedeno kratkymi odpruZenymi vahadly. Pruinym elementem
jsou véleové pruZiny z ocele a gumové tlumiZe dorazu o nor-
miélni délce 125 mm. =,
ZADNI KOLO je pevné uloZeno v zadni vidlici ramu.
KOLA jsou vzéjemn& zdménna. Rozmér rafkd j.e 23" X '2”.
pneumatiky 237 x 2,007 (zesilené). Néboj kola je z lehkych
slitin




UvnitF niboje je dvoucelistovd brzda =80 mm a Zifce 16 mm.
Niboj ma 36 otvord pro uchyceni hiavigky paprsku ©2,65 mm.
Predni brzda se ovlida lanovedem od Fiditek, zadni brzda

tahlem od pFislapu. Plnondbojové brzdy jsou velmi t&inné

a jejich sefizeni je moZné bez pouziti niradl.

STUPACKY jsou nahrazeny Slapitky, které soutasné
slouZi ke startovini motoru a brzdéni zadni brzdou. Slapétky
moZno pomdhat motoru, klesé-li jeho vykon, napf. do prud-
kého stoupdnf; pFipadng moZno Slapinim udrfet moped
v pohybu.

CHRANIC RETEZU je ocelovy, smaltovany.

SCHRANKA NA NARADI je vestavéna do nesice za-
vazadel.

STOJANEK je dvouramenny, chromdtovany.

St¥idavy proud pro viechny spotiebite vyrdbi setrvatnikové
magneto PAL, které je umisténo pod pravym vikem motoru.
Setrvaénikové magneto se sklidd ze zikladni desky (statoru)
a z rotory se zalitymi magnety. Hmoty rotoru je plné vyuZito
k zajist&ni rovnomérnosti chodu motoru. .

Na zikladni desce je umisténa zapalovaci i osvEtlovaci €dst
elektrické soustavy.

Zapalovaci civka md primarni a sekunddrni vinuti a spolu
s preruiovaiem a kondenzitorem umisténym mimo zapalo-
vaci desku tvofFi zapalovaci okruh. Raminko pferusovace je
uvidéno v pohyb od vatky na vnitfni €dsti rotoru. V okamZiku
rozpojen| kontaketd pFerufovafe preskoéi jiskra na elektro-
déich zapalovaci svigky.

Elektricky proud 6V 18 W pro osvétleni, pfipadné pro do-
dateéné namontovany bzu&dk je doddvin samostatnou osvét-
lovaci civkou.

Pouzité kabely osvétlovaci instalace maji prirez 0,5 mm?.




SCHEMA ELEKTRICKEHO ZAPOJENI,
OSVETLENI A ZAPALOVANI U MOPEDU § 11

1. SetrvaEnikové magneto PAL

2. PreruSoyaé

3. Kondensitor

4. Zapalovaci civka

5. Zapalovaci svicka PAL

6. Osvatlovaci civka

7. Piepinal

8. Zarovka svitlometu, dvouviaknovd
9, Z4rovka koncového svétla

“
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SVETLOMET 2 80 mm je vybaven dvouvliknovou #irovkou
6V, 15/15 W — CSN 30 4311. Svitivost sv&tlometu je'vfbornd
a odpovidd poZadavkiim normy CSN 30 4303,

12

KONCOVA SVITILNA je umisténa na zadnim blatniku
a vybavena Zirovkou 6 V — 3 W — CSN 36 0154. Odrazova
plocha je 10 cm®.

ZAPALOVACI SVIEKA je vyzkouseného typu PAL
14/225 (25 — CSN 30 4143).

' “
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Doporuéujeme, aby pii pFebirini stroje jeho novy majitel
piekontroval vybaveni (ndfadi) a stav oleje v prevodové
skfini. Vysku hladiny oleje urcuje otvor uzayieny Sroubkem
M6 x 8 (viz obr. 3).

Sprivné zajizdéni nového mopedu silné ovliviiuje jeho vykon,
spotfebu pohonnych hmot a trvanlivost.

PRl ZAJIZDENT RIDIME SE TEMITO POKYNY:

a) Pohonnou smé&s pouZivime Vv predepsaném poméru:

donajeti 000 kM« o . e e e e =16
(3/16 | oleje do 3 | benzinu)
ponajeti 1000 km o . o . - L ow el el e 1:20

PFi pouziti automabilového oleje M5 Mix neni nutno olej
pFedem s benzinem promisit, nybrz stati pFi plngéni pali-
vové nadrie olej pFidat. PFi pouziti odpovidajiciho vyho-
vujiciho zahraniéniho oleje nutno se fidit pokyny vyrobce
tohoto oleje.

b) Prvnich 500 km jezdime nejvy$ na polovinu plynu.

¢) Nejezdime zbyteéné dlouho na prvy prevodovy stupefi®

" U nového stroje nesmi rychlost prekrotit: e

na pryni prevodovy stupefl . . . . . o o

na druhy prevodovy stupeil . . .« . . - - 30 km/hod-

d) P¥i delSich jizdich bez zastaveni doporucujeme motor
ochladit obgasnym pFivienim a op&tnym pridanim plynu.

€) PFi zastavenl (napf. na kiizovatce) nechime motor béZet
v nejnizsich otd€kdch.

20
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12 km/hod.

E——

e e e

f) ObZas piekontrolujeme dotaZeni viech Sroubd a matic !

g) Po ujeti 500 kem vypustime automobilovy olej PP7 z pie-
vodové skiing. Vyplichneme ji proplachovacim olejem
(olej loZiskovy B2*) a znovu naplnime.

h) Po najeti 500 km miZeme plyn postupné pfidavat nad
polovinu otogky rukojeti, ale jen kritkodobé&.

i) Po najeti 1500 km vypustime olej z pievodové skiing
(druhi vyména oleje), &imi moZno povaZovat moped za
,zajety'’, ale o jeho Gdribu nepFestaneme dbit i nadile.

i) Po ,zajeti* mopedu nepouZivime jiZ. pohonnou smés
1:16, jelikoz by se Easto zaolejovala zapalovaci svitka
a elementy motoru jiz nevyfaduji tak vydatného mazani
jako u zab&hu.

k) Pro zib&h motoru pouzivejte paliva vyrobcem predepsané
jakosti (min. okt. &islo benzinu 63 MM).
PFi plnénf dbejte na jeho dokonalou Eistotu.

*) Dosud pouiivani znaZka ,LoZiskovy olej 207" (podle
CSN 656611).
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A.

13

PRED JiZzDOU

PfesvEdéime se, je-li v nadrZi palivo. Uzdvér nddrie se
otevird povolenim vroubkované matice z PYC na hornl
¢dsti nddrZe, oti¢enim do leva. Maly otvor v uzivéru nidrie
chranime pFed ucpinim. Palivo pfed ,,zajetim' mopedu
michime s olejem v pomé&ru 1 :16, po zajeti 1 :20.
Pouzivime aut. oleje M5 Mix. NddrZ plnime pfes sito. Na
nadrzi je namontovan vypustny kohout (viz obr. 13).
Na obrizku je kohout paliva v poloze zavieno. Polohu
otevi'eného kohoutu naznacuje Sipka na obrazku.

Piezkousime nahust&ni pneumatik: pfedni kolo 1,50 atp
(jezdec stitedni vihy) zadni kolo 1,80 atp

Na dodrZeni tlaku vzduchu v pneumatikich zilezi jejich
Zivotnost, stabilita mepedu na silnici a pohodlinost jizdy,
jakoZ i spotifeba pohonnych hmot,

B. SPOUSTENI MOTORU

Po delfim nepouZivini mopedu byvaji lamely spojky sle-
peny. Doporuéujeme pied spoust&nim motoru spojku vy-
zkouset. Zasuneme prvy pievodovy stupeii, pohybujeme
mopedem na kolech, spojku dvakrit aZ tfikrit vypneme.
Je-li €innost spojky sprdvnd, zasuneme opét chod na-
prizdno a nastartujeme moter:

a) Otevieme vypustny kohout a karburitor pFeplavime
stisknutim preplavovaciho kolicku (viz obr. 14). Pie-
plavovéni provadime pouze u studeného motoru.

b) Moped nenaklinime ze svislé polohy. Seslipnutim
slapadel [ve sméru jizdy) spustime motor. Pro ulehéeni
startu uEft ‘dekompresoru. P&Eka dakompre-
soru Jé" g{:\ na levé strané riditek.

Dalsi moZnost nastartovidni motoru je rozjezdem
pomoci Slapatek. Postupujeme takto:

zafadime druhy nebo prvy prevodovy stupefi, pdku
spojky nechame stisknutou a 3lapeme. Po dosazeni
nutné rozjezdové rychlosti uvolnime pitku dekom-
presoru a v tu chvili md motor spustit (naskogit).

c) Nedoporuéuje se moped spouitdt pomoci Flapani na
dvouramenném stojanku, nebot stojinek nenl kon-
strukén® Fesen pro tento zplisob startu.

C. ITZDA

Ovlddani Fazeni je na levé strané Fiditek, pomoci rukojeti.
Otoénd rukojet levé ruky ma sougasné pdku spojky a Fazenl
se provadi otaCenim. Znacka na rukojeti a pevny krouZek,
na kterém jsou vyznacena €isla 1 - 0 - 2, ndm ukazuji, ktery
stupeii pfevodu mdme zaFazen.
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POSTUP RAZENT PREVODOVYCH STUPRNU je:
a) pfi rozjizdéni stiskneme levou rukou pétku spojky, pfi-

Zem? ototime otoénou fadici rukojeti smérem od sebe
a zasuneme prvy prevodovy stupefi. Pozvolnym povolo-
vanim patky spojky za stejnomérného pridavini plynu se
rozjizdime.

Pozor: spojku nikdy nepoustime rychle u zafazeného
prvniho pfevodového stupné !

Po dosazeni rychlosti asi 15 km/hod ubereme plyn, stisk-
neme levou rukou patku spojky a otognou rukojeti oto-
&me smérem k sobd, &mZ zasuneme druhy pfevodovy
stupef (primy zdb&r). § citem povolujeme pagku spojky, pra-
vou rukou pFidavdme plyn, &mZ zvétsujeme rychlost mo-
pedu. PFi zp&tném Fazeni po ubrénf plynu zmackneme le-
vou rulkou pa&ku spojky a oto€enim Fadici rukojeti smérem

24

b)

D.

od sebe do poloviny otagky rukojeti zasuneme neutral
a plnym otogenim aZ na doraz prvy prevodovy stupeii.
PFi zastavovani ubereme plyn, stiskneme levou rukou
pagku spojky a oto&nou rukejet zasuneme na neutril, ktery
je mezi prvym a druhym prevodevym stupném. Teprve
potom povolime patku spojky. Motor zhasneme zmatknu-
tim paky dekompresoru na levé strang Fiditek.
Zastayime-li jen na kritkou chvili (na kfiZovatce apod.),
prestineme zasunuty prevodovy stupeii na stupefl prvy
a spojku podriime vypnutou.

Pozor ' nenechte spojku zbytetng dlouho prokluzovat!
Popsané dkony nutno providét rychle za sebou, jinak

‘zhache poklesne rychlost jizdy b&hem razenf.

ZMIRNENT RYCHLOSTI

Ke zmirnéni rychlosti mopedu pouZivame téz brzdy a to
nejdffve u zadnfho kola a o n&co pozdéji u predniho kola.
Brzdéni pFedniho kola se doporuéuje pouze v pFimém
sméru jizdy.

!@nzﬁr::--ha vihké nebo kluzké, event. pisetné vozovce
a v zathtkdch pouZivejte pFedni brzdy velmi

S “opatrné!

. JIZDA SE SVAHU

Na kratsich mirnych svazich pisobl motor pfi zavieném
plynu jako brzda. Nikdy nesjizd&jte dlouhy a prudiy svah
se zafazenym prevodovym stupném a zavienym plynem
(motor by nebyl mazin). Na prehledné silnici s mirnym
svahem miiZete fadit polohu pro chod naprizdno a sjizd&t
témeF bezhluéné. Pro pripad pouZiti bzu¥iku musi byt
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/G. BEZPECNOST 1{ZDY

zafazen pievodovy stupeii a motor se musf otéget (vyroba
elektrického proudu).

Uginné brzdy zastavi moped spolehlivé i pii vy&si rychlosti.
Obgas mirné zvySujte otifky motoru, aby se zlepsilo
mzéiﬁ Pahvovy kohout nesmi byt b&hem jizdy uzavfen.

4 {bﬁle&;té pro mazinl motoru.) Sjizdéni svahu velkou rych-
" losti pFiotevieném plynu sniZuje znaén& Zivotnost motoru.

F. ZASTAVEN] MOTORU

Po skonéenf jizdy uzavieme palivovy kohout. Po ukonéeni

denni jlzdy doporu€ujeme (po uzavieni palivového ko-

houtu) nechat stroj b&Zet v nizkych otdtkich tak dlouho,

az se palivo v karburitoru spotfebuje. Olej obsaZeny

v palivu se usazuje v plovikové komofe a maZe ucpat

trysku. Zastaveni se provede timto zplsobem:

a) uzaviete palivoyy kohout

b) uzaviete plyn otoéenim pravé rukojeti dop¥edu

c) po spotfebovani paliva z plovikové komory se motor
sdm zastavl.

Zastaveni motoru na kritkou dobu nevyZaduje zavirdnf

palivového kohoutu a spotiebovdni paliva z plovikové

komory. Motor se zastayi stisknutim delgompresgm

ZyySeny provoz mctomvymi yozidly
pravnich predpisd. Ve viastalm zdjmu’
ui’imel rnoped use podrobné*obm&m:

adqu‘;nalost do-
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. Odchézfte-li od mopedu na deléi dobu,zasuiite druhou rych-

lost a nechte patku spojky v nenataiené poloze (mezera
mezi opern)gm raménkem a pakou spojky ma byt 0,32z 0,5
mm). Jinak lg; pruzina spojky a fazeni zbytetn& namihdna.

. Matoru skodf} kdyz ej nechate dlouho béZet ve vysokych

otétkdch na m!__&:ﬁ* nebot neni d‘llmn jako pFi jizd&.

. Za jizdy nenechdvejte zbyte&n& -dlouho vyphutou spojku,

nebot by se lamely piilis rychle epotfebovaly.

. PFi jizdé do kopcé.népbmiﬁé]te motoru tim zpisobem, Ze

nechdte spojku prakluz{wat, nybrz vEas zasufite nifil pie-
vodovy stupefi, po pﬂpad& pomozte lapadly, ale nejezdéte
zbyteéné dlouho na prvy pFevodovy stupeii.

. PFi prefazeni na druhou rychlost uzaviit plyn, zmagknout

spojku, otofit rukojet'na doraz druhé rychlosti a pustit
spojku. Neuberete-1i plyn, roztoki se po zmatknuti spojky
motor na vysoké otiZky, coZ $kodi dilcim Fazenl, spojce
a celému klikovému mechanismu.

. Nejezdéte na podhusténycl} ani na pi‘ehusténych pneuma-

tikich. =

. Neméiite sefizeni karburitoru.

. Neodklidejte tdrzbu stroje pa pozd&jsi dobu.

5

. Nepoutivejte paliva a maziva nevhodnych jakostf.
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1. ODRZBA O 4 |

1. CISTENI STROIJE

Ugelnd konstrukce mopedu umoZiiuje snadné &isténi. Stroj
umyvime vodou. PFi myti stroje dbdme, aby voda nevnikla
do karburitoru, svétlometu, setrvaénikového magneta a brzd.
Chromované a lakované Easti osusime a vylestime flanelem
nebo jelenicovou kiiZi. Lakované Edsti muiZeme leStit téz
leStici pastou na laky.

Vodu ze Zeber vilce odstranime nejlépe spusténim motoruy,
po jehoz zahiati se voda vypari.

PFi trochu Femeslné zruénosti maZete provddét ddrzbu sami.
V mimofédnych pripadech nutne vyhledat pomoc odborné
dilny (servisu). NiZe uvedené Gdribafské price providgte
pravidelng po predepsaném pottu kilometrd. (Viz ser. 51 az 55).
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MOTOR je mazin samoginng pfiddnim automobilového
oleje motoroyého M5 Mix do paliva v poméru 1:20.

PREVODOVA SKRIN plni se v lecé i v.zim& automobilovym
olejem PP7 (asi 300 ccm), pravidelné po ujeti 5000 km.
Vyménu oleje provadime nejlépe po skonéené jizdé, kdy je
motor a olej jestd teply. Teply olej vyplavi s sebou vatsinu
nedistot. SkFifi vygistime proplachovacim olejem (loZiskovy
olej B2) takto:
plnicim otvorem (viz obr. 16) nalejeme do prevodové skfingé
asi 250 ccm vyplachovaciho oleje a nechdme motor bézet 2 ai
6 min v malych otigkach (projedeme malou vzdalenost nebo
moped postavime na dvouramenny stojanek). Vystfidime za-
sunutf prevodovych stupiil, Proplachovaci olej pak vypustime
do &isté nidobky (viz obr. 17 — horni Sipka), nechdme ustat
dil oleje miZeme pristé opét pouiit.

',,k)’- gumy na peddlech). Chrinime proto gumo-
soutdsti pred stykem s témito kapalinami.

16 17

1. Odrzba
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TABULKA MAZANI (viz obr. 18 2 19).

(Maziva nirodnihe podniku Benzina)

Po ujeri Misto mazéni | Cfslo | Podet [ Druh maziva [
km mist | v Iét& | v zimé A
500 Cepy piednihe | | i

pérovini G tuk Al
500 | Prevodovd skiin J | i
| (prynl vymeEna | | e
| oleje pfi zdb&hu) 2 1 | _olej PP7 a
500 | *N&hon rychlo- 2
méru = tuk ACO |
1500 Pfevodova skiif
(kontrola, pFip, |
! doplnénl cleje) o 1 olef PF7 | ©
] Sekundirni & ' ]
Ferdz . | T i tuk AODD | A
3000 | Cepvahadla | i
prerufovnte i 1 olej PP7 o
Plst I
vate. W 13 1 tuk AV2 o
Prevodava skFin
(vyména oleje
a proplach) 2 1 olej PP7 (@]
Cepy sedla 12 4 tuk AVZ | O
5000 Pfevodovi skiifi |
| (vymEna oleje) 2 4 olej PP7 @
Otolné rukojeti 5 2 tuk A00 A
' Lanka bq"—_'évdenu & 6 alej PP g
rzd B 3 olej PP7 (@]
> fku 9 it cuk AOO Fiy
8000 i
rimu 10 | 2 tulkc AV2 | O
Lo¥iska ko |
1 pedily 1 2 cuk AV2 | [

Znatky mazadel: O = aut, olej PP7, A =aut. tuk AQD, [J =atuk AVZ
Pozniémka: le-li moped delii dobu mimo provoz, natFete viechny

lesklé Eisti konservatni vaselinou P.

*) Oznagené pfislufenstvi se doddvd jako doplnék na zvl, —objedndvku,

NIKDY NEPROPLACHU JEME PETROLEJEM
NEBO MOTOROVOU NAFTOU, JEJIZ ZBYTKY

BY ZNEHODNOTILY NOVY OLE]!
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Spravnou hladinu oleje v prevodové skiffni uréuje kontrolni
$roubek (viz obr. 16). Vysroubovinim tcohoto Sroubku pre-
kontrolujeme vysku hladiny oleje, po pFipadé dopinime tak,
aby olej otvorem kontrolniho Sroubku zatal vytékat. Moped
musi byt ve svislé roving, jinak hladina oleje je zkreslena.
Pfi plng&ni oleje do pFevodové skriné je nutno motor protocit,
aby se olej rozlil v celém olejovém prostoru a aby bylo tak
zaruéeno dostatetné naplngni, které urduje hladinovy Sroub.
PFi uzavirani plniciho & vypustného otvoru neopomeriite
vlozit tésnéni.

U nového stroje vymE&nime olej:

poprvé po ujeti prynich 500 km
podruhé po ujeti 1500 km celkem
potietipo ujeti dalSich 1500 km od druhévymeény oleje.

SPO JKA bé&zl v olejové lzni (olej z pFevodové skiinég).
PRIMARNI PREVOD je proveden ozubenymi koly se Sik-
mym ozubenim, b&Zi v olejové lizni a je zcela zakryt vikem
skiing. Nevyzaduje zadného ofetfovani.

SEKUNDARNI{ RETEZ oetfujeme pravidelné po ujeti
1500 km. Demontovany FetéZ vypereme v petroleji. Po uschnu-
ti vloZime asi na 1 hodinu do mirné nahratého (=60°C —80° C)
mazaciho tuku A 00, vyjmeme, tuk na ném nechidme mirné
ztuhnout, prebyteény tuk s povrchu setfeme a provedeme
monta Fetézu.

Pazpa ____ka; u nového mopedu nutno Fetéz vye uvedenym
pestupem namazat a teprv potom zajizd&t stroj. Konzeryaéni
tuk na novém Fetézu nepovazujte za vyhovujici mazivo.
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SETRVACNIKOVE MAGNETO — po ujeti 3000 km se-
jmeme prayé viko motoru 2 pFimafeme nékolika kapkami
aut. oleje PP7 éep vahadla prerusovae. Primazdvidme opatrné,
aby olej neodstfikoval na doteky pFerusovace. Plst na nosniku
napustime mazacim tukem AV2.

LANKA BOWDEMNU spojky, fazenf, pFedni brzdy a plynu
ma¥eme po ujeti 1000 az 1500 km nékolika kapkami aut. oleje
PP7. Toto mazéni provedte minimilng jednou za sezénu.
OTOENA RUKOJET PLYNU A RAZENI se maZe po
ujetf 5000 km mazacim tukem A 00 a to po sejmuti rukojeti
s Fiditek (viz obr. 20). VySroubujeme upeviiovaci zitku povo-
lenfm &roubku (otvor v rukejeti z PVC) a rukojet stahneme.

s i "

ARy 20

KULIEKY V HLAVE
RIZENI mazeme mazacim
tukem AV 2 pii pFileZitostné
montiZi a demontéZi, ngjme-
neé vsak po ujeti 8000 km
event, jednou za rok,
KULICKOVA LOZISKA KOL (pfednf | zadni) maZzeme
pravidelng po ujeti 8000 km mazacim tukem AV2. PFi mazini
dbame dikladné Cistoty.

NAHON RYCHLOMERU mazeme ngkolikerym zmagk-
nutim maznice na tuk. PouZivime vyhradn& mazaciho tuku
A 00.
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Trvanlivost pneumatik zévisi na tlaku vzduchu ve vzdusnici
s ohledem na zatiZeni, jemuZ je pneumatika vystavena. Vie-
obecnou zasadou pFi husténi vzduinice je, Ze md byt nahusténa
tak, aby zachovdvala i pFi plném zatiZeni sviij pivodni tvar.
Jizda na podhuiténych pneumatikich zplsobuje prelimani
kordovych vldken v bocich plasté.

Spravné nahuiténi pneumatik pro jezdce stFedni vahy:

u predniho kola 1,50 atp
u zadniho keola 1,80 atp

Net&snost ventilku zjistime poodsroubovanim &epitky ven-
tilku a navlhZenim jeho otvoru (bublina). TvoFi-li se vzduchoveé
bubliny, uniké vzduch ventilkem. V tomto pfipadé utihneme
kuZelku ventilku (k tomu slouzi €epicka ventilku opatfend
vyFezem). KdyZ tato opatieni nestadi, vySroubujeme kuZelku
ventilku a nahradime ji novou. Doporuujeme opatfit si do
zisoby 1 aZ 2 nihradni kuzelky ventillu.

Poskozenou vzdusnici (dusi) opravujeme zalepenim. Za tim

igelem sejmeme plast s rafkd. VySroubujeme kuZellu ventilku
a vypustime zbytek vzduchu. Mati€ku upevitujici ventilek
k rafku sesroubujeme. Kolo poloZime na okraj plisté v misté
protilehlém ventilku, vtlatime do prohloubeniny rifku. Po-
moci montovacich pak previékneme plisi pres okraj rafkd
(viz obr. 21). Pfitem je nutno dbat, aby nebyla neopatrnosti
priskfipnuta a potkozena vzdusnice.

Kdyz byl plist po celém obved& pFesunut pres okraj rafkd,
zcela vytlaéime ventilek z rafkd a vyjmeme vzdusnici. Po pa-
froubovani kuzelky do ventilku a mirném nahu3téni vzdusnice
zjistime, nejlépe ponofenim do vody, ve kterém misté je
vzdusnice poskozena. Misto si oznatime (tfeba inkoustovou
tuzkou) a vzdusnici osusime.
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Pied lepenim musime misto poSkozeni vzdusnice lehce zdrsnit,
nejlépe kouskem skelného papiru. Zdrsn&né misto potieme
lepidlem na gumu a teprve po uschnuti lepidla pfilepime zi-
platu, kterou jsme pred tim zbavili ochranného polepu. Zi-
plata musi byt dobfe pFitisknuta, zejména na okrajich. Po za-
lepeni vzduSnice celé misto ziplaty zaprasime klouzkem, aby
se vzdugnice v misté, kde byla natfena lepidlem, nepfilepila
na vnitFnf sténu plasté. Plast dobfe prohlédnemea hieb, ktery
pFipadné v plasti zistal, odstranime klestémi,

21 22

Zpétnd montaz pneumatiky se provadi takto: vzduSnici &ds-
teéné nahustime, vloiime do pléstd, ktery jednim okrajem
ztistal v rafku, proviékneme ventilek otvorem v rifku a za-
jistime matikou (nedotahovat). Pzk pFesuneme okraj plasté
nejprve v mist& proti ventilku pres okraj riflu doynitF,
piidrzime jej v prohloubeném mist& rafku a montdZni pakou
ptesouvame plast postupné po obou strandch, aZ dojdeme
k ventilku. Tuto prici providime opatrng, abychom neposko-
dili vzdunici priskFipnutim mezi okraj plasté a rafku.
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DEMONTAZ A MONTAZ PNEUMATIK
BEZ POUZITI NARADI (obr, 22).

Kromé& pravé uvedeného zpiisobu demontize a montaZe
pneumatik pouZivaji mechanici a zkuseni jezdci zpisobu dile
popsaného, ktery ma tyto vyhody:

a) je velmi rychly

b) nevyZaduje nifadi (montovaci paky)

c) vyluguje moZnost priskifipnuti vzdusnice.

Postup demontaZe:

a) vysroubujeme &epiku ventilku a vroubkovanou matici,
€imZ unikne zbytek vzduchu ze vzdusnice

. b) ventilek zasuneme tlakem palce Gplng& doynitF plastd
(mimo otvor v rafku)

c) boky plisté naproti ventillcu asi v tFetiné obvodu na-
matkdme do prohloubeni réfku, &imZ se ndm pldst u ven-
tilku pon&kud oddali od réfku

d) kolo postavime, rukou uchopime plast, dlaii pravé ruky
opfeme o vnitFni okraj rafku a plaSt pFesuneme pres oba
okraje riflu souéasné.

Poznamka: tato prace vyzaduje trochu obratnosti,
kterou lze ziskat jen nékolikerym opako-
vanim demontéZe,

Postup montaZe:

a) vzduinici nahustime tak, aby zmizely zdhyby

'b) plasé navlefeme rukou pres jeden okraj rafku

c) do plisté vloZime dusi, pfi€emi zastréime ventilek do
otvoru v rafku
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d) naproti ventilku zaginime stejnomé&rné na ob& strany za-
sunovat plast do rafku asi do poloviny obvodu. Pak opét
naproti ventilku okrajem podrazky zamatkneme plést do
prohloubeni réfku. Stejnom&rnym pii§lapovinim na obou
stranach dokonéime nasunuti do riafku

&) vyrovndme plast v rifku, aby krouzek vylisovany na boku
plasté byl soustFedny s okrajem rifku kola.

Upozornéni: upozeriiujeme, Ze pneumatikim Skodi olej,
benzin a prudké slunce. Doporugujeme obgas
prohlédnout pneumnatiky a pfipadné odstranit
piedméty zaseknuté ve vzorku plasté (ostré
kameny, sklo apoed.).

Poznimka: stiedni vaha jezdce je =~ B0 kg. -
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Plnonidbojové dvoucelistové brzdy mopedu STADION 511
jsou bohat& dimensovany a dobfe kryty proti vnikdni vody,
kterd by sniZila jejich t&innost. VyZaduiji jen obZasné sefizen,
kdyZ je obloZeni &elisti pongkud opotfebovino (piky brzd
vykazuji delSi krok). Na konci paky br’zd)} md byt vile 1 az
2 cm (plati u predni brzdy). Brzdy sefizujeme oti¢enim matic,
které jsou na povrchu vroubkeoviny, Po sefizeni brzd pfe-
kontrolujeme kola, kterd se musi lehce otacet, a ut&innost
brzdy (brzdnd drdha) na suché tyrdé vozovee.

Pozo arujte se zkouseni brzd na mokré, mékké, blative,

(sekundirniho) neopomefime znovu sefidit
kouset zadni brzdu.

24 25
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Axidlni viile hiidele pFislapu Je vymezena podlozkami, jde
v¥ak o to, aby podlozky nebyly odstrangny. Bez vymezeni vile
je porugen zib&r ozubenych kol v pFevodové skfini a zvétuje
se mrtvy krok brzdy (viz odstavec o sefizovini brzd).

Po namontovéni pravé kliky (u Fet8zu) je tieba posunout hiidel
piislapu zprava doleva, aZ klika dosedne na pouzdro hfidele,
pak vili vymezime vhodnymi podlozkami.

Uvolnime osu zadniho kola, tj. matici osy (viz obr. 26 bild
$ipka shora) a matici pouzdra Fet&zového kola (viz obr. 26 —
grafovana ipka zespoda). Pak povolime matici napindku Fetézu
(viz obr. 26 - Zerné Sipky). Osu zadniho kola posuneme zprava
doleva asi o 1 mm. Sefizovaci matice utahovikl stejnomérné
utahujeme a kontrolujeme napnuti fetézu. Prihyb Fetézu musi
byt 1 az 1,5 cm ve stiedu dolnf Esti fetdzu. Po sefizeni kola
,,do stopy'' utahneme petlivé
matici pouzdra Fetézoyého
kola a nakonec matici osy.
Dbime, aby zadni kolo sledo-
valo stopu pfedniho. Sefidi-
me zadn{ brzdu, nebot po
posunuti zadniho kola by nam
brzda stdle pribrzdovala. Na-
pnuti fetézu piekontroluje-
me po ujeti kazdych 1000 km.
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Spojka bézi v olejové lazni a nevyZaduje mimo nastaveni viile
fanka zddnou udrzbu. Picka spojky musi byt vidy volna.
Casem se lanko spojky vytihne a vile packy se zvetsi. Vy-
mezimeji pouvolnéni pojistné vroublkoyané matice a otaenim
seFizovaciho Sroubku na Fiditkich o 1 aZ 2 otofeni (viz obr.
27). Prezkousime vili ruéni spojkové patky a dotihneme po-
jistnou matici sefizovaciho Sroubku.

Doslo-li k znaénému opotfebeni lamelového obloZeni spojky
a nastaveni vile sefizovacim Sroubkem je nedostatséné, se-
fidime spojku zkracenim lanka v picce na spodku motoru
(viz obr. 28 - srafovand Sipka zespodu). Pred zkricenim lanka

Toto tstroji byvd nékdy zbyteéng poskozovino fazenim pfe-
vodii, kdyz motor je v klidu a moped stoji. Pfi zaFazeni prvniho
prevodového stupné stati mirné pohnout mopedem ve sméru
jizdy, aby ozubend kola do sebe zapadla. KdyZ oti¢ime rukojeti
Fazeni nasilim, protihne se lanko Fazeni, coZ vyZaduje nové
sefizeni fazenf.

Spravna funkee Fazeni prevodovych stupnti predpokldda fadné
namazané lanko a laneyod. U nového mopedu je Fazeni nasta-
veno |iz pEi vyrobé. Z potatku, neZ dojde k ustileni délky
lanka a bowdenu, je nutno kontrolovat sefizeni Fazeni. Zkra-
cenf lanka Fazeni se provadi pomaci seFizovaciho Sroubu s roz-
pérkou (viz obr. 29). Na lanovodu Fazenf u nidrie je sefizovaci
iroub s rozpérkou, jimz snadno vymezime neziddouci posunuti
ozubové spojky. PFi sefizovani pestupujeme takto: otofnou
rukojeti zafadime druhy prrevodovy stupen.

Neni-li ozubov spojka piné v zibéru, povelime pojistnou matici
(vlicovou yroubkovanou), zasroubujeme stavéci Sroub (u pravé
ruky) o4aZ 6zdvicth. Tak se zpravidla zasune spojka plné dozdbé-
ru. Prefadime na chod naprazdno, mirné mopedem pojizdime.




Pfi spravném seFizeni Fazeni nesmé&ji zachytavat zuby spojky.
lestlie ozuby zachytavaji, zasroubovali jsme stavéci Sroub
piilis hluboko, oticenim vleve jej vritime asi o dva zivity.
U takto sefizeného lanovodu dotihneme opét matici.

PFi vE&tsim nataZeni lanka nutno prestavit hlaviéku na dolnim
konci lanka. le pFistupnd po demonta#i pravého vika motoru
(viz obr. 30). Toto sefizeni (zkrdceni lanka) je Iépe sv&fit
odborné dilng (servisu). Jiné obsluhy Fazeni nevyzaduje.
Kontrolu sefizenil fazeni provadime nejpozd&ji po ujeti
kaZdych 1500 km.

Karburdtor je jiZ sprdvné sefizen z tovarny. Trysky i Sou-
pitko jsou vhodné voleny vyzkousenim. Neni proto tieba
Zidného sefizovani kromé obcasného vyEisténi. Mai-li mo-
tor dobi‘e naskotit, musi byt
predeviim spravné sefizen
volnobgh! Sefldime jej zkra-
cenim nebo prodlouzenim
bowdenu plynu pomoci sefi-
zovaciho Sroubu (viz obr. 31
— Srafovana Sipka).
Karburitor nejlépe vyZisti-
me, rozebereme-li jej na jed-
notlivé dily, které omyjeme
éistym benzinem.
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Veskeré poskozené nebo opotiebované dily nahradime no-
vymi. Po ujeti 5000 km (v pradném ovzdusi i dFive) vycistime
karburator. Cistié vzduchu s télesem Eistite plovikové komory

propereme Eistym benzinem. PFi Eisténi Soupitkové komory
vénujte zvlastni pozornost sedlu jehlového ventilu (je v pFive-
du paliva) a odvzdusnéni plovikové komery, Odvzdusnéni je
provedeno vybranim poed pieplavovacim koligkem (viz obr. 33
pos. 14). VySroubovanou trysku vy€istime profoukn utfm usty
po pripadé hustilkou. (Nikdy ne dritkem nebo Spendiikem 1)
Pfed monta¥i karburitoru (po &idténi) neopemeiite vzduchovy
Eisti€ navlhéit smési benzinu a motorového oleje v poméru 1:1.
Upozornéni : PFi montifi karburdtoru na motor p?e_kunrro‘iui:a. zda
tésnéni je na svém misté a nepolkozeno. Pe vydistdni hlavni crysky

karburstoru necpomeiite ji dostatetné dotdhnout, aby nedoslo k obo-
haceni smési (podpouiténi v sedle trysky).
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U nového motoru JAWA 50 — typ 552 je nutno obéas vy-
gistit vydsténi odpadniho kandlku benzinu z prostoru pod
karburdtorem. Tento kandlek vydstuje trubitkou na spodku
matoroyé skifné.

DILY KARBURATORU JIKOV 2912 M (Monobiolk)

- KarburitorJIKOV 2912M séistiéem vzduchu 7 35mm, tplny

. Téleso Eistice vzduchu, kompletni

Sroub M4 x 32,5 s Eotkovitou hlavou

. T&snéni plovikové komory*)

. Vedeni lanka

. Koligek |

g Hlavnitryska; i

9. PruZina Eoupézl |

10. Soupitko  |l== i

11. Jehla e —

12, Pojistka jehly \

13. Plovik kompletni——

14. Preplavovaci kelitek

15. PruZina

16. Zavlatka

18. Tésnénl karburatoru

20. Matice vedeni lanka

21. Soupatkové komora

22. PodloZka karburdtoru (doddvi se jen u motoru s tlumitem
sani.)

24. Vitko Soupdtkové komory

25, Tésnéni karburitoru, gumové

W"-lﬂ'\'.ﬂl-hw"

Poznémka-._f") doporuéuje se, aby v schrince na ndfadi byle
vzdy uschovino reservni t&snéni plovakové komory!
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KABELY obcas prohlédneme a misto s poskozenou isolaci

ovineme isolagni tkanicl. Po3kozend mista by mohla zpiisobit
zlerat. .

ZAPALOVACI SVICKA. Kontrola funkce zapalovaci svigky
je patrna z obrazku €. 34. Téleso svitky poloZime na motor
(uzemnime), pfi €emz elektrody svigky se nesméji dotykat 7e-
ber hlavy vélce. Rukou protogime motor (viz obr. 34 - Erafo\;a-
né Sipka). Mezi elektrodami zapalovacl syicky musi preskotit
jasna jiskra. NepFesko&i-li, prekontrolujeme vzdilenost elek-
trod, event. vzdilenost kontaktil prerusovafe (viz obr. 35)
Zapalovaci svitku obgas vygistime, karbon opatrné seEkré:
beme, pfipadné sefidime kontakty na 0,4 mm opatrnym pfi-
hnutim kontaktu na téleso svigky.

34 35

EWL€K'TRI¢?K? BZUCAK nepotfebuje #adnou drbu, pfi
gisténi musime dbat na to, aby do ného nevnikla voda. I.nten-

sma“a vydka ténu se nastavuje stavécim Sroubkem na Eele
bzuéaku.

SETRVAENIKOVE MAGNETO. Po ujeti 3000 km pre
kontrolujeme, piipadné sefidime vzdilenost doteku pieruso-
vage a nastavime predstih, event. vyistime doteky. (Vzdale-
nost doteku pFeru§ovaEe 0,4 mm.) Tuto vzdalenost kontrolu-
jeme mérkou dodavanou v nafadi. Pliek nesmi projit. Ne-
maji-li doteky predepsanou vzdilenost, povelime upevitovaci
Zroubek a nastavime spravnou vzdilenost poototenim nosniku
pevného bodu. Pak op&t upeviiovaci Sroubek dotdhneme.

Postup p¥i serizeni pFedstihu zapalovani:
otatime klikovym hiideleme{sets
horni Gvraté. Prekonts
doteku prerusovate (£
Pootoéime klikevym B

yaénikem), aZ pist dosahne
Mgou spravnou vzdalenost
A& ji nastavime.

pfoti normalnimu sméru
k sobé& a vloZime mezi
né proufek cigaretovéfia, papiri. volna otd€ime klikovym
hidelem v normilnim sméru otideni motory, aZ se potnou
doteky oddalovat a papirek prochdzi suyné mezi doteky.
V tomto okamziku ma byt pist 2,8 a¥ 3,1 mm pred horni
dvrati. Pist v horni Gvrati zm&fime tyCinkou nebo hloubko-
mérem otvorem pro zapalovaci svicku. Neni-li piedstih v pre-
depsanych hodnotich;, musime jej znovu nastavit. Povolime
dva Srouby upeviiujici desku statoru magneta ke st&né moto-
rové skifng, pootogime statorem do spravné polohy a znovu
kontrolujeme predstih; jsou-li hodnoty sprévné, silné dotéh-
neme upeviiovaci Srouby desky statoru.

Upozornéni:
Doporugujeme, aby sefizovani predstihu a odtrhu provadéla
odbornd dilna (servis).




Po ujeti asi 5000 km doporuéujeme provést dekarbonisaci.
Usazené zbytky spilené smési (karbonu) snizuji vykon motoru
a zplisobuji prilisné zzhFivini. Karbon usazeny na horni &sti
pistu v hlav8 vilce a ve vyfukovych kanilech odstranime
opatrnym odikrabdnim. Sou€asné odstranime karbon z dréiZek
pistnich krouzkd. (Nejlépe starym rozlomenym krouzkem.)
PFi opétovném nasazeni dejte krouzky do tychz drizek, kde
byly pred sejmutim. Po odskrabini karbonu doty&né gasti
vylestime, prfed montiZi omyjeme v &istém benzinu nebo
petroleji.

Tlumi€ vyfuku vy&istime takto: ze zadniho konce tlumige
vySroubujeme Sroubek a vysuneme tlumici viozku. Viozku
dikladné ofistime driténym karti€em, pfipadng dfive vy-
palime. Karbon na vnitfni strané plasté tlumiée odikrabeme
patfitné ohnutym dritem. Po opétném: nasazeni vloZky ne-
opomefte naroubovat pojistny Sroubek.

Hlavové slozeni (Fizeni) md stavitelnd kuligkové loZiska. Pred

sestavou (mentaZi) jsou petlivé namazina. Rozebirani dopo-

ruujeme jen p¥i generdlni opravé. Po wypriani wvénetku

i mazeme op&t mazacim tukem AV2,

loZeni jako dalezitému Gstroji vozidla je tieba

nou pozornost. Jakmile zjistime v loZiskich

sime ji ihned vymezit dotaZenim krouzkd

3. 36.)

PF¥i seFizeni postupujeme takto:

a) povolte zdvErnou Sestihrannou matici hlavového sloZeni,
nadzvednéte pojistnou podloZku;
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b) horni kuzel Fizeni (vroublovany) Ize voln& otitet a tim
yymezit hlavové sloZeni; T e :

c) dbejte, aby se vidlice lehce otacelah(paci:e;te s tim, it?
utaenim zavérné matice se chod Fizeni o né:?c zZtiF);

d) dotihnéte zdvérnou matici a znovu kontrolui_n? fhcd

* vidlice. (Matice je na obr. 36 oznatena Sipkou.) Je-li trveba.
horni kuzel opét trochu povolte, K dotaZeni se nejlépe
hodi klie dlouhy cca 20 cm. PFi dotaZeni zavérné rnatlcej
(otvof klite 32) dbejte, aby se pFitom horni kuZel Fizeni
(vroubkovany nebo s dvéma zdfezy) nepoototil.

Jen s dobfe sefizenym

hlavoyym sloZenim je jiz-

da tapln& spolehliva.

Pfi uvolnEném Fizeni se vy-
rovnivaji narazy zplsobené
nerovnosti vozovky aZ v hla-
vovém slozeni; poznite to
podle tvrdého klepani. Pri
takto uvdlnéném uloZeni Fi-
zeni muze dojit k poruse
nékterého z hlavnich dilct,

Niboje kol (pfedni i zadni) maji po dvou jed‘r-lo?‘adci\:)’!c.h
kuligkovych loFiskich € 6000, c 26/10 x 8 (coz umoZnuje
vzijemnou vyménu kel). Zadni Fet&zové koieﬂ (rci:‘:eta}wmé
jedno kulickové lozisko E. 6202. Vsechna kuf!ckova I'c?z:ska
jsou peglivé utésnéna, takie mazivo nem(zZe unikat, necistota
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a vlhkost neproniknou do loZisek. Loziska maji dlouhou
Zivotnost. Rozebirini niboj kol se doporuéuje jen pfi gene-
rilni opravé. Vsechny &isti loZisek nutno petlivE vyprat
v benzinu. Po vyprini namaieme kulitkova loZiska novym
mazacim tukem AV2, pripadné opatfime novym tésnénim.
Neopomeiite loZiska mazat po ujeti kaZdych 8000 km,
nejméné viak jednou za rok. LoZiska plnime do 1/3 az
1/2 loZiskové komory. NepFepliiovat! Preplnénd loZiska hieji
a tuk miiZe vytékat!

Odpojime: haditku pfivodu paliva, bowden plynu, dekom-
presoru, spojky a irazeni, kabel svétla. :
Demontujeme : tihlo zadni brzdy, kryt Fetézu, Fetéz. Poyo- ?
lime matice Cepu silentblokil (3 ks). Vytdhneme Zep hlavového
silentbloku, jeden z epid silentbloku u skFing motoru a pak
posledni, tieti EZep, &imZ je motor vyjmut z ramu.

MontdZ motoru do ramu: postupujeme opa&nym zpiiso- ;
bem. Pritom v&nujte zvySenou pozernost uloZeni silentblaku.
Spravné uloZeni viz obr. 37. Vnéjsi i T
kovove pouzdro silentbloku musi
mit vidy viili 1 aZ 2 mm po kaidé
strané mezi zichytem ramu. V pFipa-
dé, Ze tato vile je nedostateénd, po-
mizeme si vloZenim podloZek na.
cep silentbloku, ¢imz vytvorime po-
Zadovanou vili.
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e) prekontrolujte tlak pneumatik

g) promazte sekunddrni Fetéz

vilce, karburitory, tlumite
| a hlavové slozeni Fizeni

svicky (0,4 mm)

Povjeti Popis prace udrzby ‘ Strana
km
|
0 PFi prebirani nového stroje: |
a) prekontrolujte Gplnost naradi 66
b) pFekontrojute hiadinu oleje |
v pirevodové skiini (event. do- |
pliite olej) | 20, 29, 32
¢) piekontrolujte nastaveni brzd | 38, 39
d) prekontrolujte dotaZeni vSech |
matic ‘
22 34

S EXDTO m -

250 Poprvé dotihnout matice hlavy |

300 Zkontrolovat vzdalenost elektrod

63
20, 43
48, 49
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Po ujeti

e Popis price Gdriby Strana
500 Poprvé vyménit olej v pFevodové r
skFini a proplichnout proplacho- :
vacim olejem 21, 30, 32
Dotahnout véechny $rouby a ma-
tice 20, 48
Promazat ¢epy pfedniho pérovani 30, 31
Vyzkouset spojku, event. seridit 40
Cisti¢ vzduchu vygistit a naoclejovat 43
Vyzkouset syétla 18, 46
600 VyzkouSet brzdy event. sefidit | 38 39
By
serfdit 41, 42
Vyéistit Fetéz, namazat, event. na-
pnout 32,39
Namazat bowdeny | 30,33
Vyzkouset zapalovini (odtrh pre- |
rufovae a predzipal) 46, 47
Dotéihnout hlavové sloZenf 48, 49
1200 Kontrolovat vy$ku hladiny oleje
v pFevodové skiini 20, 29, 32
VyzkouSet spojku event. sefidit 40
Prezkouset a sefidit brzdy 38, 39
Prezkouset a podle potieby sefidit
fazeni 41, 42
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Po ujett | Popis price driby ‘ Strana
km | :
1200 l Kontrolovat napnuti Fet®zu (1,0 | 30, 39, 58
| 1,5cm), fetéz Gistit a namazat | 32
Cistit &isti¢ vzduchu karburatoru | 43
Cistit sitko u kohoutu pifvodu
paliva : 22
Vyzkouset zapalovani (odtrh pie- |
. fe 1) 46, 47
TADION -
Vyzkouset brzdy event. sefidit 38, 39
| Vyzkouset svétla a bzutdk 18, 46, 59
| Doth nout $rouby a matice 20
Namazat rukojet Fazeni a r_ukojef
| plynu, kloub sedla a Slapdtka 30, 33
1500 Vyménit olej v pFevodové skiini
a};ropléchnout (druhi vyména) 21, 29, 32
Dotdhnout hlavové sloZeni 49

Poznamka: tyto tdribifské price plati pro zib&h nového
stroje !
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Vidy

po ujeti Popis price — Gdrzba Strana
km
500 | Dotihnout viechny Srouby amatice| 20, 49
Vyzkouset spojku, event. sefidit 40
Mazat Eepy predniho pérovini 30, 31
800 Cistig vzduchu vy&istit a naolejovat | 43
Vygistit kandlek adpadu pretek-
lého palivy z jimky karburitoru 44
Dotdhnout hlavové slozeni 49
1000 18, 46, 59
1500 Vydistit svigk 46
PrezkouSet sta \8lefe v pFevodové
skifni 11,29 = 32
Vydistit karburitor a sfto v benzi-
novém kohoutu 4943
Vyzkouset brzdy, event. sefidit 38, 39
VyzkouSet Fazeni, event. sefidit 41, 42
Vyzkouset spojku, event. sefidit 40
Vyéistit a namazat sekunddrnl Fe-
téz, event. napnout 32, 39, 58

54

i Namazat loZiska kol

pgﬁzt[ Popis prace — tdriba | Strana
lem |
!
3000%) | Dotahnout viechny Srouby a mat-
ky véetné hlavového slozeni | ~ 20,49
VyzkouSet zapalovanf (odtrh pfe- |
ruSovate a predstihu) 46, 47
Namazat ¢ep vahadla pferuSovace 30
Namazat plst pierufovate 33
Namazat ndhon rychloméru | 30, 33
Dekarbonisovat vélec, pist a vyfuk l
/ 48
I =
5000%)
29-=-32
30,33
| 33
Namazat klice 30
Namazat éep stojanku 30
Vyménit pFedni kolo za zadni
(s pneumatikou) 56--58
Vyéistit karburitor 42, 43
B000%) | VyZistit a namazat loziska Fizeni | 30, 33,48
30, 33,50
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#) oznatené price je nutno provadét alespoii jednou do roka.




3EZ SPECIAL
NARADI ,

(ve sméru jizdy) a kolo vyjmeme.

Z vyjmutého kola sejmeme z levé strany brzdového bubnu
prevodovou skfifiku ndhonu rychlom&ru a z pravé strany
vyimeme viko s Eelistmi a distanéni vloZkou. PFi montizi
nasuneme na‘levou stranu brzdového bubnu preveodovou
skififiku rychoméru, na pravou stranu viko s brzdovymi &e-
listmi. PFi zasouvéni osy neopemeiite vloZit distanéni viozku
mezi pravé kyvné raménko a viko s €elistmi, (Viz obr. 38.)
Po zasunutf osy (neopomenout!) navléknout pérové podlozky
a po nasazeni matice (lehce dotogené) propérujeme nékolikrat
predni kyvnou vidlici, Pak teprve matici Fidné dotdhneme
ai levou koncovku kyvaych ramének stidhneme $roub-
ets jednou prekontrolujeme pérovani. Upevnime
Serffdfme brzdu tak, aby se kolo voln& otifelo.

Odsroubujeme matici tahla brzdy. Povolime matici osy zadnfho

kola (na pravé strané) a sejmeme pérovou podlozku, uvalnime

osu vytaZzenim na levou stranu. Na levé strané vyjmeme zichyt

reakce brzdy.
Vysuneme kolo Eepdl unasee (Fetézové kolo) a po nachyleni
miizeme kolo vyjmout (viz obr, 39). Retézové kolo s Fetézem

zlistava upevnéno na pravé koncovce riamu, PFi montazi

neopomenout po zasunuti osy navléknout pérovou podlozku.
Nasroubujeme matici (po piipadé napneme fetéz), pirekontro-
lujeme stopu kol a silng dotdhneme matici. Upevnime tdhlo
brzdy a sefidime brzdu tak, aby se kolo volné otigelo.

=

%;M-—-«z\?\. %&%@,3%:

38 39

O dodrzeni stopy pfedniho i zadniho kola se pFesvédéime
rovnou ty€kou nebo napjatym provizkem. Predni kolo musi
byt presnd soub&iné s osou rdmu. Na stranu pneumatiky
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pfiloZte ty€ku nebo napjaty provazek presahujici pneumatiku
zadniho kola. Zadni kolo pak nastavte tak, aby ob& hrany
plaité leZely na tyfce nebo provazku jako u prvniho kola.
(Viz obr. 40 a €ldnek o napindni Fetdzu — str. 39.)

PFi sejmuti krytu Fetdzu uvolnime Sroubek ve stfedu krytu
a Sroubek u vzpéry blatniku, sejmeme pravy kryt bloku mo-
toru. Kryt fetézu vhodné natodime a vysuneme z horni polohy,
pak povytihneme dopiedu.

Spojovaci €lanek fetfzu natoéime na zadnl Fetézové kolo,
kle$tEmi nebo Sroubovikem uvelnime pojistku, vyjmeme spo-
jovaci €lanek a fetéz vytdhneme. PFi montdZi postupujeme
opaénym zpisobem. Rozfiznutd &st spojky musi sméfovat
dozadu ve sméru pohybu Fetézu.

a8

Rimeéek svétlometu s parabolou vyjmeme po stlateni koli&-
ku pojistky na dolni &sti objimky. Vymé&na Zirovky syétlo-
metu je velmi snadnd a je patrnd z obr. 41.

Pozor! PFi pohledu shora na Zirovku v provozni poloze

Farovicy koncoveho svétla se provddi jak patrno
» uvelnéni Sroubkt v horni &sti krytu z PVC
ryt v horni gasti o 1 cm a posuneme smérem
otl spodnl ¢ast krytu ze zichytu, PFi montazi
krytu koncového svétla postupujeme opaéng. Neopomeiite
zasunout spodni &st vika do zéchytu. (Viz obr. 42-Eerna Sipka,)

o

2) Uvolninie Sestihrannou hlavici vietena Fiditek (povolime
o dvé otitky) a uhodime do ni dievénym predmétem.
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b) Pridrzime pFedni kolo a Fiditky miZeme otitet, piicems 2) Povolime matici Sroubu (otvor kliée 14),
je podle potieby vysunujeme neb zasunujeme. b)' sedlo tahem smérem nahoru vytdhneme.
¢) Neopomefime utdhnout hlavici vi‘etena Fiditek.

~ Vyika sedla se nastavi podle velikosti jezdce. OdpruZeni sedla

je moZno sefidit pomoci matice na konci ocelovych valcovych
pruzin (viz obr. 7 — gernd 3ipka). Po nastaven{ mékkosti
pruzeni zajistime matici kontramatkou.

A. Demontaz

a) otatime rukojetl z umélé hmoty
aZ otvor odkryje zapustény Eroub,

|
t
t b) zapustény Sroub vy$roubujeme,

: a) Zavieme palivovy kohout,
: ' i\r;t;ahneme Zatk¥i = konce Tuko: b) odpojime privod paliva u vika karburdtoru,
| ,' 2\ novolime maticky zavrtanych Sroubl pFiruby karburatoru,
. c) stihneme rukojet (viz obr. 20, c) pove ; iclky / ¥ pFiruby u
I str. 33). d) povolime vicko Soupdtkové komory (prsty),
43 e) karburator vyvlékneme ze svorniku Sroubd.
| 1 Pii montaZi postupujeme opactné.
B. Montaz
PFi montaZi postupujeme opaZné. Po namontovani zkontro-
'ujeme sprévny qe rukojeti. i Otééenf < PIynOVé ‘_
rukojeti sefidime malym Sroubkem M6 (prvni Sroubek od
objimky) v krouzku paky plynu. F
PFi vyméné starého vadného bowdenu plynu musime jesté Casem se zvatsi viile na otoéné rukojeti plynu, coZ md vliv na
I druhy konec lanka uvolnit (viz obr. 14) a pii vyméné bowdenu sefizeni otifek motoru pro béh naprizdno (volnob&h), pro-
! fazenf (viz obr. 30). vozni a maximélni vykon motoru,
I 60 61 !
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Vile vzhledem k bowdenové
spirdle ma byt asi 2 mm. Sefi-
zeni provedtestavécim3roub-
kem na vigku 3oupitkové ko-
mory (viz obr. 45, posice 6).
Nastavenou polohu zajistime
pitaZenim matky vedenf lan-
ka (obr. 44 - Srafovani vode-
rovna ipka).
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a) Odpojime kabel zapalovaci svigky, tlumi vyfuku a lanko
dekompresoru,

b) odpojime elektricky bzuéik,

¢) vySroubujeme &tyFi matice hlavy vaice,

d) uvelnime Sroub silentbloku na hlavé vilce,

e) sejmeme hlavu vélce,

f) odpojime karburator,

g) posuneme pist do dolni dvrati a vysuneme véles s t&snénim,

h) otvor y klikové skiini pfikryjeme &istou tkaninou, aby nim

nevnikla neéistota do klikové skiing.

b) vsuneme vélec, pFi éemiZ dbime na spravnou polohu. pist-
nich krouzkd (viz Eldnek 12, str. 65),

¢) vlozime nové t&snéni pod hlavu a nasuneme hlavu vlce,

'd) dotahneme Etyfi matice (otvor klice 10),

¢) dotdhneme silentblok hlavy vilce a namontujeme karbu-
rator,

f) zapojime kabel svitky a pFipojime lanke dekompresoru,

g) pFipevnime bzugik,

h) pFipevnime vyfuk,

i) po zahFiti motoru dotdhneme 3rouby hlavy valce.

Vymenu pistnich krouzki svéfte odborné dilné. Zrugngjsi

majitelé mopedii mohou si vyménu pistnich krouzkd provést

sami podle tohoto postupu:

a) sejmeme hlavu a vilec motoru podle odstavee 11, str. 62,

b) zjistime §iFku spiry v zdmku krouzku. Pistni krouiky
vymé&iujeme, je-li jejich spdra (tak zv. ville v zdmku) vétsi
nez 0,6 a¥ 0,8 mm, Sprévna &ifka spiry je 0,2 mm. Sifku
spary zjistime, vlofime-li sejmuty krouZek do horni &sti

vilce (asi 10 mm hluboke). KrouZky nejlépe sejmeme
~ neme uprostfed a dva u koncii pistnich krouzki. Stejného

a) Sejmeme tkaninu s otvoru klikové skiin& a vloZime nové
tésnéni pod vilec,
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zpisobu poufivime pro navlékini krouzkl, pricemz mu-
sime dbit na spravnou polohu zimki yiech krouzkd, kterd
je vymezena koligky v dréZce pistniho krouzku.
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Demontaf a montaZ kyvné predni vidlice svéite odbornému
servisu. Na zvlatni pFani mize odbornd dilna prizpusobit
predni pérovani kola podle vahy jezdce. Uprava spotiva v tom,
%e se délka gumového dorazu (viz obr. 48, pos. 14) zkrati podle
potieby v rozmezi od 125 do 115 mm. Miru 115 mm nutno
u t&7kého jezdce bezpodminetn& dodriet, jinak by méla
kyvna vidlice tvrdy doraz (dosed). Maximalni kyvny zdvih
vidlice je 65 mm.

Seznam souéasti piedni vidlice — viz obr. 45.

1. Pfedni vidlice
2. Vahadlo pravé
3. Vahadlo levé
4. Plstény kroufZel 21 26 2

5. Sroub M 815

6. Pouzdro vahadla

7. Cep vahadla y

8, Pérova podlozka 8,2 — CSN 02 1740
9. Matice M 8 — CSN 02 1401

10. Sroub M 840 — CSN 1101

11. Mazacf zitka M 5 — €SN 02 7462%)
12. PruZina

13. Koncovka horni

14, PryZové vlozka =14

15, Pérova podlozka 6,1 — CSN 02 1740
16. Matice M 6 — €SN 02 1401

17. Horni kuzel

18. Horni miska

19. Dolni miska

20. Kuligkovy vénetek

21. Dolnf kuzel

22. Pojistna podioZka

Poznamka: u sougisti oznafené®) prejdeme po spotiebo-
vani zésob na mazaci zétku M 6.
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ti vymenit

Eds

Odstranéni
Sefidit trysku a béh naprizdno

Viy€istit (delarbonisovat)

‘ Vyménit za trysku 45 podie CSN
notou

| Opravit, karburétor vygistit, pro-
(52 podle Solexe)

| Vycistit

|
Svitka ma nizkou tepelnou hod- |F‘ouiit svi€ky s vyssi tepelnou hod-

hlavy vilce, | Vymenit za nové

liva a | hlednout a vadné sou

by karbu-

Firu

Zjisténa porucha
&snéni u

by vilce nebo p

ratoru

‘ Poskozeny privod paliva, uvolnéné
priru

pripojky, netésnd nidri pa
netésny karburitor

Vellcd tryska

Karburitor nenf sefizen
Vyfuk uepin

Poskozené t
‘ Zaneseny Eisti¢ vzduchu

notu

eAljed Bgasiods BRA

* Priznaky

a budete se jimi Fidit,
11 nezkalenou radost,

1 Dodrzujte péﬁ[i\/é ﬁechhy pnk}my uvedené v této pii-
rucce,

2 Dh-e}te, aby. pl‘" pin&ni nédrze palivo nepfetékalo na smal-
tované plochy. Smésovaci pomér pa%h‘a«a oleje dodriujte.

3 Neméiite seFzent karburét tryska 45 dle CSN,
52 dle Solexe). Mensi tryska zplisobuje pFehtivini motoru
:a pokles vykanu. vetsi 't'rrxska ﬁé\f& boham’;ou smés, zvysule

depoustem pa-
5i. Sitko kohou-

i;u a éistfc ’V-Idl.ll:hu pr‘;wf_el ‘__-ﬁlsr.éte. :

4 Kontrolujte pravideln® predstih. Zanedbate-li toto pFe-
zkousenf, pak se miZe predstih v d’bsledku opotrebem

p@;k se zbytetné zlobite
; nepravidelnym b&hem
. =
a nedosmacn)(m vykoﬁarn mqﬁa U (odtrh svicky mé byt
0,4 mm).




~l

0

10

Kontrolujte tlak vzduchu ve vzduSnicich. PI&St& maji byt
vidy dobfe nahustény. Jezdite-li s podhusténymi plasti,
guma i plitno se [imou a pldsté se v kritké dob® znigl.
Vénujte proto zvidStal pozornost tlaku vzduchu v pneuma-
tikéch (pFedni kolo 1,50 atp; zadnf kolo 1,30 atp).

Zbyte&nt a prudce nebrzdéte. Po 5000 km vyméfite prednf
kolo za zadnf a opagné.

Vroubkovanou matliei ventilku' dobfe dotihnéte. Matice

musi t&né lezet na rafku; jestlize je matka volnd, vzniks
nebezpeti, Ze se vzduSnice posune, ventilek utrhne a tim
se vzdusnice znigl.

Vyfukovd roura nesmf byt modré. Modré vyfukové roura
znamend, Ze motor md pozdnf (maly) pFedstih nebo chudou
smés. Motor se pfitom neimérné prehiivi a ndsledek je
$patny vykon a velkd spotieba paliva. Kontrolujte zapalo-
vani, karburdtor a palivevy &istié.

Odchézite-li od mopedu, zasuiite druhou rychlost a nechte
patku spojky nezmdcknutou. Jinak jsou pruziny u spojky
a Fazeni zbyte€n& namahdany.

Pi delsim 'opusténi mnpedu uzavfete'kohatﬁ: benzinu
a nechte dob&hnout motor af z do spotiebovinl paliva
v karburitory,

Jestlize ziistane benzinovy kohout otevien a karburitor
naplnén, vypafuje se palivo z karburdtoru, zatim co olef
tam zlstiva,

74

PFi spousténi motoru se dostiva do valce smés bohatd
na olej, takZe motor $patné naskodi, ponévadi se svitka
zaolejuje,

11 PFi piefazovéni prevodu na druhou rychlost uzaviete plyn.

Stisknéte spojku, ototte rukojeti na doraz druhé rych-
losti a s citem spoustéjte spojku. Neuberete-li plyn po
'zmééknutl spojky, roztoti se motor na vysolé otatky,
“co# Skodi dileéim Fazeni, spojce atd. |

Nedrzte zmatknutou pagku spojky pFi jizdé! Driite-li
ruku na pdéce spojky pFi jizdé, miZe dochdzet k dotyku
packy spojky na tlagny palec a vznikd nutnost predgasného
 sefizenl ville spojky.

12 Predepsané (idrzbiiské price presné dodrzujte! Uchri-

nite se tim Skody. Garanéni niroky miZeme priznat
jen tehdy, jestlize byly uvedené price po pfedepsaném
pottu km odbornd provedeny.

13 Udribaiské price provédéjte pravidelng! Udribarské
prace uvedené v tabulkach na strané 51 aZ 55 nutno pro-
vadét pravidelné po predepsaném poZtu km a Vi moped
STADION § 11 bude pak vZdy pripraven Vim dobfe slouZit.
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gtfiqo- Praha 1, ndm. Republiky tel. 65878
esky
= (nouz. stavba)
Praha R
Praha 7, t¥. Obrancti miru 20 tel. 74828
Praha 10, Stragnice, tel.
Cernokostelecks & 103 921542
Praha 16, Plzefiska 50 tel. 42737
Okresni prodejny: Benesoy, Be-
roun, Brandys n. L., €. Brod, Dob-
Fis, Hofovice, Kladno, Kolin, Kra-
lupy n. Vit.,, Kutnd Hora, Mélnik,
MI. Boleslav. Mnichovo Hradists, |
Nové Strasecl, Nymburk, Pod&bra- |
dy, PFibram, Rakoynik, Ri¢any, Se-
dicany, Slany, Viasim, Votice
Jiho- | Ceské Budéjovice, tF. 5. kvétna €. 9 | tel. 4366
Cesley |
kraj — |
Ceské Okresni prodejny: Cesky Kru-
B'udéjo- mlov, Blatnd, Daégice, Humpolec,
vice |

JindFichliiv Hradec, Kamenice n. L.,
Kaplice, Milevsko, Pacov, Pelhfi-

| mov, Pisek, Prachatice, Sobé&stay,

Strakonice, Tabor, TFebon, Tyn n.

Vit., Vimperk, Vodiany
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Zipado- | Plzeh, Frantiskanska 11 | tel. 5584
Zesky —— =
];:?éﬁ_ Okresni prodejny: AS, Blovice, |
Bfeznice, Domatlice, Horazdovice, |
Cheb, Karlovy Vary, Klatovy, Kra-
‘ lovice, Kraslice, Mar. Lizn&, Pre3-
| tice, Rokycany, Sokolov, Starnikov,
J Stribro, Susice, Tachoy
Severo- | Ustin. L., Mirové nam. 23 tel. 3836
tesky ; =
leraj —
Ustfn. L. | ©kresni prodejny: Bilina, Ceska
Lipa, Dé&in, Doksy, Frydlant, Horni
Litvinov, Chomutov, Jablonec nad
Nisou, Kadafi, Liberec, Litoméfice,
Louny, Lovesice, Most, Novy Bor,
PodboFany, Roudnice nad Labem,
| Rumburk, Teplice, Zatec |
Vychodo-| Hradec Krilové, Stalinova tf. 789 tel. 5129
gesky,
lkeraj —
Hradec | Okresni prodejny: Broumov,
Kralove | Caslav, Ceskd Trebovd, Dobruska,
Dvir Krilové n. L., Havligkiv
Brod, Hlinsko, Holice, Hofice,
Chlumec n. C., Chocefi, Chotébof,
Chrudim, Jareméf, Jigin, Jilemnice,

i




Krilily, Lanskroun, Ledet n. Siz.,
Litomysl, Mor. Tiebovd, Nichod,
Nova Paka, Pardubice, Politka,
Prelou€, Rychnov n. K., Semily,
Svitavy, Trutnov, Turnoy, Usti n.
O., Vrchlabi, Vysoké Myto, Zam-
berk

Jihoemo-
moravsky
keraj —
Brno

B o W Sy —————

| Gottwaldoy,

Brno, Veseld € 2

| tel. 38719

38580

kovice, Breclav, Bystfice n. P.,
Hodonin, Holesov,

Hustopece, lyantice, Jihlava, Kro-

mériz, Kyjov, Mikulov, Moravské |

Budgjovice, Mor. Krumlov, Prosté-
jov, Slavkov u Brna, Tignov, Tiebit,
Trest, Uhersky Brod, Uherské Hra-
disté, Val. Klobouky, Vel. Bites, Vel.
Mezifici, Veseli n. M., Vyskov,
Znojmo, Zdar n. S., Zidlochovice

Olcresni prodejny: Blansko, Bos- |

Severo-
morav-
sky

kraj —
Ostrava

Ostrava, Mlynska 4

tel. 25174

Okresni prodejny: Bruntal, Ces-
ky T&sin, Frenstdt pod R., Havifoy,
Hranice, Jesenik, Karvini Il, Doly,
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Kojetin, Krnov, Litovel, Mistek,‘

N. Jigin, Olomouc, Opava, Orlova,
Poruba, Prerov, RymafFov, Stern-
berk, Sumperk, Tfinec, Uni€ov,
| Val. Mezifiéi, Vitkoy, Vsetin, Za-

|
| bFeh

Zépado- | Bratislava, Leningradskd 6 tel. 32775
sloven- =
sley
kraj — | Okresni prodejny: Binovce, Dun.
Bratisla- | Streda, Galanta, Hiohovec, Komir-
' no, Levice, Malacky, Myjava, Nitra,
Nové Mésto n. V., Nové Zimky,
Piestany, Senica, Sered, Sahy, Stu-
rovo, Topol&ny, Trenéin, Trnava,
Z1. Moravce
StFedo- | Banska Bystrica, ul. V. Sirokého 13 | tel. 2763
sloven- | ! <l
sky : . x|
kraj — Okresni prodejny: Banskd Stiav-
Banski | nica, Brezno, Cadca, Dol. Kubin,
Bystrica | Handlova, llava, Krupina, Lipt. Mi-

kulds, Luéenec, Modry Kameri, Pov.
Bystrica, Prievidza, Pichov, Rim.
Sobota, Rufomberck, Safarikovo,
Turé. Martin, Zvolen, Ziar n. Hro-
nom, Zilina
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|
|
|
i

Vychodo-| Kosice, Stiirova 4

|
tel, 21081

sloven- =

sky [ =

kraj — Okresni prodejny: Bardéjoy, Gel-
Kosice nica; Humenné, lelSava, Kezmarolk,

Kral. Chlmec, Levoéa, Medzilaborce,
Michalovce, Poprad, Predov, Roz-
fiava, Sabinov, Sefovce, Sp. Novd
Ves, Stard Luboviia, Stropkov, Vel-
ké KapuSany, Vranov

Garanéni opravna MOTOR-IIKOV (Servis) ! telefon
Praha |, Kozi 12 | 60201
|
MOTOR-STADION, Rakovnik, Svermova 50 | 609
|
OPRAVNY MOTOTECHNY :
Opravna motocykld, Praha XI, ! 220551 az
Praha -
leseniova 56 I 220554
80

StFedo- | BeneSoy u Prahy, Mirové nim. 20 | tel. 730
gesky Beroun, Stalinova 29 | 453
kraj — Caslav, |
Praha Cesky Brod, Komenského 136 428
DobFis, ‘
Kladne, Ulice J. Hory 2566 3813
Kolin, Stalingradskd ‘ 2716
Kutna Hora, Stalinova 309 779
Mélnik, Svermova 108 437
Mladd Boleslay, Stalinova 760 2190
Podébrady, Stalinova 361 997
| PFibram, Stefinikovo nim. 330 701
Rakovnik, Palackého 78 332
Viasim, Zizkovo nim. 141 308
| Mnichove Hradi§tg, Jirdskova 610 229
Jiho- | Blatnd,
gesky Ceské Budgjovice, Riegrova 45 4642
kraj — Pisek, Nimésti Svobody 31 2563
Ceské Tabor, Gottwaldova 1178 2637
Budgjo- | Treboii, Husova 17 52
vice Strakonice, Dimitrovova 162 562
Vodiany, Budégjovickd 137 320
Zapado- | Plzeii, Leninova 73 | 4912
gesky | Plzef, Bolzanova, [
kraj — Rokycany 500/l [ 64
Plzefi Cheb, Karla Marxe 44 | 751
Karlovy Vary — Bohatice, Pfikopni |
Eis. 352 2087
Mariénské Lazné, DruZsteyni 406 2026

a1

|—: l i




tel.

Severo- | Usti n. Labem, Tovarni 35 3011—14
cesky Dé&gin IV, Labské ndbfeZi 310 3050
kraj — Chomutov, Beethovenova 52 2356
Usti | LitoméFice, Mirové ndmésti 25 2559
n. Labem | Roudnice n. Labem, Stalinova 316 287
Teplice-Ldzng, Dlouha 34 4103
Zatec, Hoitilkovo namésti 63 309
fil Liberec, Zhoteleckd 14 3482
[l Ceski Lipa, Ulice 5. kvétna 798 229
, Varnsdorf, Lidicka 495 167
-
: Vychodo-| Hradec Krilové VI, Moravské
: tesky PFedmésti 6864
! kraj — Dvir Krilové n. L., Namésti od-
Hradec | boje 307 270
Krilové | Chlumec n. Cidlinou, Stalinova 80 17
Kréliky, Jana Opletala 129 95
Nichod, Komenského 266 397
Nova Paka, t¥. Rudé armady 330 297
Trutnoy,
Moravska Tiebova, Moskevska 53 268
Pardubice, Strossova 238 2410
: Svitavy, Sokolovska 2 584
| Semily,
! 113

Turnov, Kudrnitova 42

————

[
Jiho- Moravské Budéjovice,
morav- | Na Pfikopech 325 88
sky kraj | Havligkdv Brod, Malinoyského 151 | 23%
_ Brno | Velké MeziFici, U Svétlé 20 84
Brno-Zidenice, Gebauerova 11 | 53185
Brno, Stard Osada 2426, 73587
Boskovice, Komenského 53 | 410
Velki Bites, Lanice 58 | 123
| Znojmo, Sokolska 27 2278
| Gottwaldov, Stalinova 47 | 280
‘ Hodonin, Stalingradska 93 382
| Kyjov, tiida Rudé armady 669 ‘ 507
‘ Krom@Fiz, Komenského 373 | 564
| Uherské Hradistg, Milicova 467 ‘ 42
| |
Severo- ‘ Olomoug, Domovina 1 4276
morav- | Ostrava-KunZitky, Frydecka 282 ‘ 30372
sky kraj - | PFerov, Travnik 27 2754
Ostrava | Sumperk, Zerotinovo nam. 2 270
Zabreh, Gottwaldova 18 |
‘ Krnov, Opavska 23 | 320
| Vsetin, Smetanova 1034 912
| Karvind
! Bruntal,
| Mistek, Frydlantska 57 702
Novy Jiéin, Rudé armidy 38 579
‘ Opava, Olomouckd 3 2815
L




Bratislava, Thurzova

sloven- | Trnava, UL Petra Jilemnického 46 2102
sky kraj | Trengin, Gotwaldovo n. 3 2445
— Brati- | N. Mé&sto n. Vdhom, Malinovského
slava cis. 656 2233
Nitra, Robotnicka 2 . 2404
Levice, Sladkovi¢ove ndm..18 i, 415
Nové Zamky, Rizova 7 [ 2284
Topoléany, Bastinska 58 2373
Stiedo- | Banskd Bystrica, ZIté Piesky 31 3197
sloven- Lucenec, Stalinovo nam. 4 734
sky kraj | Hava; Ludovita Stiira 331 298
— Banska | Ruzomberok, Cs. armédy 27 2459
Bystrica | Pov. Bystrica — bude zfizena
Vycho- Kofgice, ndm. J. Krila 8 29044
doslo- 209—43
vensky Poprad, ul. Popradské brigidy 9 175
kraj Spissd Nova Ves, Na Riadku
— Kogice | V. Sirokého 55 391
Reoznava, nim. Banikov 6
Presoy, Budovatelski 34 2430
Humenné, Dukelski 3 366

! ¥ranov,
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Narodni podnik Motor, ktery vyrdbi mopgdy STADI _N._ 3
jehoz majitelem jste se stal nyni i Vy, dovolu £
zdvoiile pozidat o spoluprici pFi zlepsovan[ ]Izﬂ]ﬁl:h v'las:~

nosti tohoto stroje.

Za tim tgelem sd&lte ndm své poznatky a ﬁiiv?rh)_(‘:;'i'é_ ujeti:

2) 1500 km -
b) 6000 km a odeslete je na pfedttstenou admﬂl-' =i

Dékujeme Vam pFedem za VaSe vzicné pezha eni mﬁ S
snahy po neustilém vylepSovani naseho vymbku PE}';’J S
STADION a jsme s pozdravem EEes - e

o Ve
e e

ZAVOD STAPION

RAKOVNIK
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Upozornéni:

Tato p¥irutka nenf smérodatni pro konstrukini
provedeni a vybayeni dodavaného mopedu. Pracu-
jeme stale na zdokenaleni naSich vjrobki a vyhra-
zujeme si proto vyvojem podminéné zmény proti
vyobrazeni nebo papisu v pFirutce uvedenému.

STAPION

SERVISNI SLUZBU | MIMO ZARUKU
PROVADI NASE

_GARANCNI| OPRAVNA MOTOR-JIKOV*

* Praha — Kozi ulice12 — Telefon 60901

STATNI POJISTOVNA

POJISTENI MOPEDU

Mnozl majitelé mopedd nevidl, = jsou povinni zaplatic pojistné
za pojistEni zikonné odpovEdnosti a ¥e maji moinost uzavfit hava-
riinf 2 drazové pojifténl. Doporufujeme proddvajicimu, aby pFi
prodeji upozornil kupujiciho na tuto povinnost, protofe jako kai-
“df majital motorového vozidla, tak | majitel mopedu je pavinen,
podle vyhlaZky miniscerstva financi & 38 ze dne 7. 2. 1957 v den za-
hajeni provezu mopedu zaplatit Stienf pojiftovné pojistné za pavinng
pojifténi zikonné odpovédnosti za kody zplsobené provozem vozidel.
Statni pojifdovna je podle uvedend vyhlidky zavizdna viEi pojifténému
— a2 v nékterjch pfipadech pfimo vGEi poikozenému — nahradic
‘2astky, které podle pFedpist o nihradé Zkody je pojiitény povinen
poskytnout tfecim osobim, jestlize jim provezem motorového vezidla
‘vznikly kody: ublizenim na zdravi nebo usmrcenim, znienim nebo
_potkozenim vEci, odcizenim nebo zeritou vicl, byly-li pfi tam tyzo
‘tFec] osoby zdroved nehodou zhaveny mo¥nosti véci opatrovar. Polrov-
I poukizku k zaplaceni pojistnéhe vyddvaji inspektordty Stdrni pojis-
vny podle mista bydlifcé majitzsle mopedu, Pojistné &ini 12,—Kds
_ ro&né a je splatné v den zahajeni provozu a dalsi vidy 1. bFezna
‘kaidorotné predem. UstFizek poltovnl poukizky o zaplacenf po-
jistného za pojifcénl zikenné odpovednosti Stienf pojiftovné na beZné
pojistné obdobi je majitel mopedu nebo Fidif povinen miti pFi jizdé
u sebe-a na vyzvini jej pfedloZit orginim Dopravniho inspektoratu.
Jo oviem v osobnlm zijmu kafdého majitele mopedu, aby dobrovolng
uzaviel také pojifténi proti fkodim na motorovich veozidlech (hava-
rijni pojifténl). Pojisténl se vztahuje na fkody, ktzré vzniknou na mo-
pedu nedmyslné privadénou vngjsl udilostl, je% pdsobl na motorové
vozidlo nihle a mechanicky, MNa pFiklad moped se poskad! nebo roz-
bije nirazem na nepfedvidanou pFekizku, pFi selhdni Fizeni, pii smyku,
pEi srifce apod. Mahrazuji sa také Zkody vzniklé pofirem nebo vy-
buchem. Jsou hrazeny i piimé Skody vzniklé odcizenim mopedu neba
jeho &istl a soutastek, které jsou k n&mu upevnény, byly-li tyto véci
cdcizeny nésiln& nebo s pouZitim ndstroji. Zvld¥ini pojistné podmin-
ky uveFejnéné v 1J. |. urfuji podrobngjii rozszh pojistné ochrany.
Pojistné za havarijni pojifténi mopedu é&ini 50,— Ki&s rofné.

Mimo zaberpefeni mopedu mi pamatovat jeho majitel téZ na viastni
Grazové pojiftini. RoZni pojistné za toto pojisténi &ini 50,— K&s.

Podrobnosti o pojiscin] Vim sdéll a pojisténi siednajl inspektority.
Sticnl pojiffovny jsou v kakdém okresnim méstd, v Praze ve viech
obvadech.

ujte: i maly moped mi¥e zavinit velkou dep
; drfujte proto nejen své vozidlo, ale
R v pofadkuy.
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